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Herrn

Hendrik Oehler

per E-Mail:

hendrik. oehler@ascheberg-mobil.de

. April 2014

Sehr geehrter Herr Oehler,

vielen Dank for lhre E-Mail vom 16. Marz 2014 zur Bahnstrecke Kiel — Libeck. Der ge-
plante Ausbau der Bahnstrecke Kiel-Libeck erfolgt auf Basis eines Fahrplankonzeptes,
das folgendes Grundangebot (jeweils im Stundentakt) beinhaltet:

1. Ein schnelier Regionalexpress verbindet Kiel und Liibeck und hélt nur noch in Plén,
Bad-Malente-Gremsmihlen und Eutin (und ggf. Bad Schwartau). Diese Zige sind
optimal in die Umsteigeknoten in Libeck und Kiel (der derzeit zum Umsteigeknoten
ausgebaut wird) eingebunden. Die Fahrzeit dieses Zuges betrdgt nur noch 56 Minu-
ten zwischen Kiel und Libeck und nur noch 21 Minuten zwischen Kiel und Plén.

2. Eine Regionalbahn bedient zwischen Kiel und Libeck alle Unterwegsbahnhdéfe.
Gegenlber dem heutigen Zustand wird diese Regionalbahn im Abschnitt zwischen
Kiel und Ascheberg ca. 6 Minuten schneller, womit auch Ascheberg vom Strecken-
ausbau profitiert.

3. Eine weitere Regionalbahn fahrt halbstindlich versetzt zur Regionalbahn Kiel-
Libeck zwischen Kiel und Preetz damit Raisdorf und Preetz weiterhin halbstindlich
mit Kiel verbunden sind.

Zwischen Kiel und Litbeck (bzw. Fahrzielen, die mit dem dann deutlich beschleunigten RE
erreicht werden wirden) sind im Jahr 2012 ca. 170.000 Fahrten unternommen worden,
die zukinftig von der Fahrzeitreduzierung profitieren werden. Darin nicht enthalten sind
Fahrgaste z.B. aus Eckernfdrde oder Rendsburg mit Fahrziel Libeck oder darliber hinaus,
die dann ebenfalis deutlich kiirzere Reisezeiten hatten. Zudem profitiert ein Teil der Gber
100.000 Fahrgaste zwischen Kiel und Pldn durch die deutlich verkirzte Reisezeit.

Die Bahnhdfe, die zur Zeit mit zwei Zigen pro Stunde an Kiel angebunden sind, werden
auch in Zukunft zwei Zige pro Stunde nach Kiel haben. Wahrend Raisdorf und Preetz da-
bei nach/von Kiel einen anndhernden Halbstundentakt aufweisen, wird fir Pién die Situa-
tion entsiehen, dass Abfahrten und Ankinfte in Plén zwar weiterhin im Halbstundentakt
erfolgen, die deutlichen Fahrzeitunterschiede zwischen RE und RB werden aber dafur
sorgen, dass z.B. aus Kiel die Abfahrt mit dem RE zur Minute '01 erfolgt und die RB be-
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reits zur Minute 12 folgt. Ascheberg hat und hatte keine regelmafiige halbstiindliche Ver-
bindung mit Kiel.

Das Ausbaukonzept fir die Strecke Kiel - Libeck wurde 2008 einer Nutzen-Kosten-
Untersuchung unterzogen. Im Ergebnis dieser Untersuchung wurde festgesteilt, dass im
Saldo taglich knapp 950 Fahrien vom Auto auf die Bahn verlagert werden und weitere 300
Fahrten neu induziert werden. Nennenswerte Abwanderungen von der Bahn zum Auto
sind nicht zu erwarten.

Als Aufgabentrager fir den Schienenperseonennahverkehr in Schleswig-Holstein muss das
Verkehrsministerium bei den Fahrplankonzepten die Auswirkungen auf das gesamte Land
berticksichtigen. Mit dem neuen Konzept werden die beiden gréliten Stadte des Landes,
die gleichzeitig die wichtigsten Umsteigeknotenpunkte sind, deutlich besser miteinander
verbunden. Die Auswirkungen strahlen bis an die Westkiste aus und kommen somit einer
Vielzahl von Schieswig-Holsteinerinnen und Schieswig-Holsteinern zu Gute. Weitere In-
formationen finden sich auch im beigeflgten Bericht der Landesweiten Verkehrsservice-
gesellschaft mbH (Anlage).

Ein Buskonzept Ascheberg - Preetz wurde vom Land nicht vorgeschlagen. Vielmehr soll
die Busanbindung in der Region Ascheberg an das neue Fahrplankonzept angepasst
werden.

Ihr Vorschlag dagegen sient, statt des in Schieswig-Holstein auf vielen Strecken praktizier-
ten und der Nachfrage angepassten Schnell-Langsam-Konzepts, ein Langsam-lLangsam-
Konzept vor. Bei einem Langsam-Langsam-Keonzept wird der regelmaBigen Bedienung
aller Halte einer Strecke im Halbstundentakt der Vorrang gegeben. im Schneil-Langsam-
Konzept wird eine Strecke hingegen mit zwei iberlagernden Stundentakien bedient, wobei
die aufkommensstarkeren Orte mit einem schnellen Stundentakt abgedeckt werden und
Gberlagernd ein langsamerer Stundentakt alle weiteren Bahnhofe bedient. In stark verstéd-
terten Bereichen ist ein Langsam-Langsam Konzept zumeist zweckméRiger und wird da-
her z.B. bei S-Bahnsystemen angewandt. In eher i&ndiich strukturierten Bereichen mit {&n-
geren Reiseweiten ist das Schnell-Langsam-Konzept hingegen wirkungsvoller, da es die
unterschiedlichen Bediirfnisse der Reisenden von gréfieren und kleineren Stationen bes-
ser miteinander in Einklang bringen kann.

Das Schneil-Langsam-Konzept wird daher Uberall dort in Schleswig-Holstein eingesetzt,
wo fange Reiseweiten auftreten und mehrere Zugsysteme Uberlagert geflihrt werden. hr
Langsam-Langsam-Konzept verbessert zwar die Anbindung von Ascheberg deutlich im
Vergleich zum derzeit geplanien Ausbaukonzept. So wirde der Ort nicht nur halbstlndiich
statt stindlich in alle Richtungen angebunden, sondern auch die Reisezeiten verklrzten
sich (z.B. auf 24 statt 28 Minuten nach Kiel). Demgegeniber stehen allerdings deutliche
Verschiechterungen flr eine Vielzahl anderer Reisender. Die Fahrzeiten fir Reisende aus
Kiel, Preetz oder Plon verlangern sich in lhrem Konzept deutlich im Vergieich zum Aus-
baukonzept:
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Unter Bericksichtigung der tatsachlich zwischen den einzelnen Orten herrschenden Ver-
kehrsstrome, fallt die Bewertung des Fahrplans noch deutlich schlechter aus. Die massi-
ven Reisezeitverlangerungen werden durch die in einigen kleinen Orten vorgesehene hé-
here Taktung nicht aufgewogen. Sc wiirde sich z.B. fUr die jahrlich 170.000 Reisenden
zwischen Kiel und Libeck die Fahrzeit um 21 Minuten verlangert. Auch zwischen Plén und
Kiel wiirden Ober 100.000 Fahrgaste j8hrlich von einer Veriangerung der Fahrzeiten um
14 Minuten betroffen sein.

Auch uberregional verlangert sich die Fahrzeit im Konzept von Ascheberg-Maobil die Fahr-
zeit und damit die touristische Anbindung von Plén nach Hamburg um etwa eine Viertel-
stunde. Die beiden anderen bedeutenden Relationen aus dem Kreis Plén {Raisdorf — Kigl
und Preetz — Kiel) erfahren keine Beschieunigung durch lhr Konzept.

Auch Oberregicnal nach Hamburg verbessert sich in lhrem Konzept von Preetz oder Rais-
dorf weder die Fahrzeit noch die Verfugbarkeit der Bahn, da auch in Zukunft der schnellste
Weg Uber Kiel fihren wird und halbstindlich angeboten wird.

Insgesamt bietet Ihr Fahrplanvorschlag lediglich fur Reisende aus Ascheberg Vorteile,
Diese werden mit deutlichen Angebotsverschlechierungen fir die groBe Mehrzahl der an-
deren Reisenden ,erkauft’. Der Vorschlag wird daher nicht dem Ziel gerecht, die Anbin-
dung des Kreises PIon splrbar zu verbessern.

Wichtig ist es deshalb, zusammen mit dem Kreis nun, die Einbindung Aschebergs in das
OPNV-Neiz gezielt zu optimieren. Die weiteren Gespréche spielen hier eine zentrale Rol-
le.

Mit freundlichen Griflien

Dr. Frank Nﬁégfellé o

Anlage: Bericht der Landesweiten Verkehrsservicegeselischaft mbH vom 07.02.2014



