Ausbau und Beschleunigung der Strecke Kiel — Liibeck & 29880
Aktueller Stand — Diskussionen im Krels Plén

Hintergrund

Der Ausbau der Bahnstrecke Kiel-Lubeck wird seit mittlerweile Gber 15 Jahren durch das Land
und die DB AG vorangetrieben und erfreute sich bisher einer breiten politischen Unterstlitzung.
Aufgrund der grollen Zeitspanne zwischen der Entwickiung der Grundkonzeption und der
entgultigen Umsetzung der Konzeption wird die frihere bei allen Akteuren vorhandene positive
Grundstimmung inzwischen durch eine im Kreis Pidn einer Ablehnung des neuen Konzeptes
bei einige Kommunen Uberlagert. Dies hangt auch damit zusammen, dass das nach Vollendung
des ersten Bauabschnities (Ausbau Preetz-Ascheberg, Ausbau des Bahnhofes Plon, Neubau
Kreuzungsbahnhof Kiel-Emilschenhagen) gefahrenen interimskonzept von den Fahrgdsten hier
mittlerweile positiv bewertet wird.

Entwicklung des Projekies

Seit 1998 wird die Idee einer deutlichen Beschleunigung des Bahnverkehrs zwischen Kiel und
Lobeck vorangetrieben. Die Anbindung der Taktknoten Kiel und Liibeck eines noch aufzubau-
enden integralen Taktfahrplans stellte sich sehr schnell als zentraler Bestandteil des Projektes
heraus. Daraus entstand eine Zielfahrzeit von unter einer Stunde, um beide Taktknoten anzu-
binden und auch ein deutliches Zeichen fur die Verbindung der beiden grofiten Stadte des Lan-
des zu setzen. Zunachst wurden Konzepte diskutiert, die den Einsatz von 160 km/h schneilen
Dieseltricbwagen und einen Verldngerung des zweigleisigen Abschnittes Eutin-Malente bis
nach Plon zur Folge hatten. Auf Basis eines von ProBahn (Herr Busche) ersteliien Konzeptes
wurde dann eine deutlich abgespeckte Variante entwickeli, die unter Verzicht auf die Halte in
Raisdorf und Preetz, einen Kklrzeren zweigleisigen Abschnitt zwischen Bad Malente-
Gremsmihlen und Timmdorf vorsah und nur noch die Notwendigkeit von 140 km/h schnellen
beinhaltete (180 km/h schnelle Triebwagen waren zum damaligen Zeitpunkt nicht zu akzeptab-
len wirtschaftlichen Bedingungen verfugbar). Der Wegfall der Halte in Raisdorf und Preetz sollte
durch eine zusatziiche Regionalbahn Kiel-Preetz kompensiert werden. Die unten stehende Ab-
bildung zeigt die wichtigsten Parameter dieser Grundkonzeption auf.

Grundkonzeption Ausbau Kiel-Litheck wie in
2001 vereinbart:
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¢ Ein schneller Regionalexpress -mit Anbindung der Crenmurg -
Taktknoten Kiel und Libeck und Zwischenhalten
nur in Pon, Bad Malente-Gremsmihien und Eu-
tin {60 min-Takt);

o Eine Regionalbahn Kiel-Liibeck mit Halt an allen
Unterwegsbahnhdéfen (80 min-Takt);

s Eine zusatzliche Regionalbahn Kiel-Preetz (60
min-Taki)
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Planungsgeschichte

Dieses Betriebsprogramm war in der Folge Gegenstand einer 2001 abgeschlossenen Pla-
nungsvereinbarung zwischen Land und DB Netz AG. Die Investitionen sollten mit Finanzmitteln
des Bundesschienenwegeausbaugesetzes (Landerguote) umgesetzt werden und bis 2004 rea-
lisiert werden. Kurz vor Baubeginn stieg die DB Netz AG aus dem Projekt aus. Die dann zur
Verfligung stehenden Mittel wurden fur die Elektrifizierung Hamburg-Liubeck eingesetzt.

Es kristallisierte sich schnell heraus, dass innerhalb einer Finanzierungsperiode der auf 5 Jahre
angelegten Landerquoten (ca. 25 Mio. €) des BSchWAG keine Umsetzung des Gesamtkonzep-
tes moglich ist. Daher wurde 2005/2006 ein Teilprojekt (1. Bauabschnitt) entwickelt, mit dem
bereits Verbesserungen auf der Strecke erzielt werden kdnnen, ohne dass Investitionen getatigt
- werden mussen, die nicht im Einklang mit dem Gesamtprojekt standen.

Die 2008 bis 2010 durchgeflhrten Baumalinahmen ermdglichten zum Sommerfahrplan 2010
die Umsetzung eines Interimsfahrplans mit u.a. folgenden Verbesserungen:

= Zwel stindliche Verbindungen zwischen Kiel und Libeck;
s Neuer Haltepunkt Kiel-Elmschenhagen
= Begegnungen der Zige u.a. neu in Pldn; dadurch Aufwertung des Stadtverkehrs.

Deutliche Verschlechterungen ergaben sich in Ponitz (nur noch ein Halt pro Stunde und Rich-
tung). In Ascheberg wurde wie bisher stiindlich gehalten, allerdings nur mit der langsameren
Regionalbahn, was dort fir Proteste sorgte. Um Harten im morgendlichen Schilerverkehr zu
vermeiden, wurden sowohl in Pénitz, als auch in Ascheberg Halte je eines Regional-Expresses
umgesetzt. Zum Zeitpunkt der Einweihung des ersten Bauabschnittes wurde eine Realisierung
der zweiten Ausbaustufe und damit des Gesamtprojektes bis 2014 angekindigt. -

Wenige Zeit spater teilte die DB Netz AG dem Land dann allerdings mit, dass eine Realisierung
der 2. Ausbaustufe erst bis Ende 2016 erfolgen konnte. Unabhingig davon musste die Planung
aktuzlisiert werden. Es wurde mit Gesamtkosten von Giber 60 Mio. € fir den zweiten Bauab-
schnitt gerechnet.

Es war zum damaligen Zeitpunkt klar, dass eine MalRnahme im entsprechenden Finanzierungs-
umfang nicht finanzierbar und aufgrund fehlender Fahrzeuge (im Verkehrsvertrag Netz Ost, der
2019 endet wurden Fahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h beschafft) auch
nicht sinnvoll umsetzbar war. Die LVS entwickelte daraufhin in Zusammenarbeit mit DB Netz
und DB Regio eine abgespeckte Variante flr den Verkehr mit 120 km/h schnellen Triebwagen

unter Verzicht auf die Zweigleisigkeit Bad Malente-Timmdorf und einige weitere Ausbauten an
~ besonders neuralgischen Punkten. Die Investionskosten konnten auf geschitzt 30 Mio. € ge-
senkt werden.

Finanzierung

In der Folge haben Land und DB Planungsvertrage zur Vorplanung und zur Entwurfsplanung
geschiossen. Nach durchgeflhrter Vorplanung erhdhten sich die Investionskosten auf ca. 48
Mio. €. Die Planungen wurden aus Bundesmitieln nach LuFV 8.7 finanziert.

Die Finanzierung ist derzeit wie folgt geplant:

» LuFV 8.7-Mittel des Bundes: 31 Mio. €
e Weitere LuFV-Mittel fir Ersatzinvestitionen: 7,5 Mio. €
» Landesmiitel aus Nahverkehrsmitteln des Landes: 9,5 Mio. €
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Ausbau und Beschieunigung der Strecke Kiel - Libeck
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Momentan wird dariiber verhandelt, was passiert, wenn weitere Kostensteigerungen auftreten.
Da aus Landessicht keine weiteren Mittel zur Verfigung gestellt werden kénnen kénnte eine
Aufteilung des Projektes erforderlich werden. Zu einem spéteren Zeifpunkt kdnnten dann weite-
re LUFV 8.7-Mittel des Bundes zur Verflgung gestellt werden. Die Gesamimalnahme ware
dann allerdigs erst frihestens 2019 fertig.

Aktuelfer Planungsstand
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tigen Trasse ist aber Minimal). :
Einige kleinere Brickenbauwerke und Stutzwande missen neu gebaut werden im Zuge der
Modernisierung ist auch die barrierefreie Ertlichtigung des Bahnhofes in Ascheberg vorgese-
hen.

Auswirkungen des neuen Fahrplans

Nach Durchfihrung der Modernisierungsarbeiten zwischen Kiel und Lilbeck kann ab Ende 2016
die Streckengeschwindigkeit in vielen Bereichen der Strecke deutlich angehoben werden. Es
wird dann erstmals ein stindlich verkehrender schneller Regionalexpress Kiel — Libeck ange-
boten, der die beiden grolten Stadte des Landes in 58 Minuten verbindet und damit gleichzeitig
auch die beiden Takikinoten in Kiel und Libeck bedient. Die Auswirkungen der damit maglichen
deutlich verbesserten Umsteigebeziehungen werden landesweit zu splren sein.

Der neue Taktknoten Kiel Hbf erméglicht deutlich verbesserte Umsteigebeziehungen aus
liibeck nach Rendsburg — Schleswig — Husum (und weiter nach Sylt) und nach Eckernfdrde.
Die Fahrzeitverkiirzungen betragen hier etwa 30 Minuten. Das 15 Minuten schnellere Erreichen
des Taktknotes in Libeck Hbf von Kiel verbessert auch die Reisezeiten zwischen Kiel und Rat-
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Ausbau und Beschleurigung der Strecke Kiel - Litbeck ® 22820
Aktueller Stand — Diskuszionen im Kreis Plén

zeburg, Mélin, Buchen und Lauenburg um diese Zeit (in der Anlage 1 sind die beiden Taktkno-
ten dargestellt).

Der neue schneile RE wird allerdings nur noch in Pion, Bad Malente-Gremsmiihlen und Eutin
halten. Weitere Halte sind nicht moglich, da dann die Anschllsse in Kiel und/oder Liibeck nicht
mehr erreicht werden. Zur Kompensation wird zwischen Kiel und Preetz eine neue stindlich
verkehrende Regionalbahn eingesetzt. Die heutige Regionalbahn Kiel — Libeck mit Halt an al-
len Station bleibt bestehen und bekommt deutlich verbesserte Fahrzeiten.

Die unten stehende Grafik zeigt die Entwicklung des Fashrplanangebotes:

Fahrplan 2000 Zwischenstufe 2009 Zielzustand 2016
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Durch das neue Fahrplanangebot entfallt der derzeit angebotene 30-min-Takt zwischen Preetz
und Plon (weiter Richtung Libek). Dieser wird seit Mitte 2010 auf der Schiene angeboten und
ist Resultat einer KompromiBlésung flr den Interimsfahrplan gewesen. Raisdorf wird zwar wei-
terhin im 30-min-Takt nach Kiel und Preetz angebunden sein, doch der Halt des Regionalex-
press entfallt und daher bleibt nur noch eine stiindliche Verbindung nach Plon - Libeck beste-
hen. In Plén werden sich die Ziige nicht mehr wie heute zu den Minuten 15 und 45 begegnen,
sondern versetzt fahren, was Anpassungen bei der Verknipfung zwischen Bahn und Bus erfor-
dert. Gleichzeitig kénnen in Preetz die Verknifungen mit dem Stadtbus an der Begegnung der
Zixge zur vollen und zur halben Stunde ausgerichtet werden.

Das zukinftige Fahrplanangebot hat die Verbesserung der Verkehrsbeziehungen zwischen den
beiden gréften Stadien des Landes und den Ausbau des integralen Taktfahrplans in Schies-
wig-Holstein im Fokus. Es bietet fir alle Verkehrsbeziehungen weiterhin mindestens einen
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Stundentakt. Da Raisdorf, Preetz und Plén weiterhin zwei Zuge pro Stunde nach/aus Kiel haben
werden, sind die wichtigen Pendlerbeziehungen des Kreies Plén nach Kiel besonders berlick-
sichtigt. :

Derzeitige Nutzung des Bahnangebotes

1 -
. ) ] Fahrien im SPNV/OPNY mit Nutzung des Schleswig-Holstein-Tarils
Fur die Betrachtung der Pendlerbeziehungen

aus dem Kreis Plén wurde eine genauere
Betrachtung der derzeiligen Reisendensird- Kiel
me unternommen:

Die Pendlerbeziehungen aus dem Kreis Plén
werden vom Grofiraum Kiel dominiert. Dies
schiggt sich auch in der Nutzung des Bahn-
angebots nieder.- Laut Entwurf des RNVP . pop®
des Kreises Plon in dem Auswertungen des
Schleswig-Holstein-Tarifs dargestellt  sind,
fahren derzeit jeweils Uber 200.000 Men-
schen pro Jahr zwischen Preetz und Kiel,
bzw. Raisdorf und Kiel. Weitere {iber 100.000
Menschen pro Jahr nutzen die Bahnverbin-
dung zwischen Plén und Kiel. Demgegen-
{iber spielen die Verbindungen in Richtung -+ 50.000
l.ubeck eine deutlich geringere Rolle (siehe e 525000 - Libeck
nebenstehende Grafik). i > 10.000

Ascheberg . '

Fahrten pro Jahr

> 200.000

> 100.000 Hamburg

Zwischen Kiel und Libeck sind allein (d.h. bei Berlicksichtigung der jeweiligen Kerngebietsta-
rifzonen 4000 und 6000) tGber 100.000 Fahrgaste pro Jahr unterwegs. Wenn weitergehende
Fahrten beriicksichtigt werden (beispielsweise in Richtung Ratzeburg, Mdlin oder nach Meck-
lenburg-Vorpommern) diirften es noch deutlich mehr Fahrgaste sein. Die weitere Verbesserung
von Fahrzeiten und Anschiussbeziehungen dirfte hier zu einer weiteren deutlichen Steigerung
fihren kénnen.

Detaillierte Betrachtung der Auswirkungen des neuen Fahrplanangebotes auf die Statio-
nen

Kiel Hibf

Deutliche Beschleunigung des stindlichen RE Kiel-Lubeck von heute 68 Minuten auf 56 Minu-
ten. Anschliisse aus/fnach Rendsburg-Schieswig-Husum, Gettorf-Eckernforde, Flintbek-
Bordeshoim-Neuminster-Hamburg,  Kieler  Ostufer-Schénkirchen-Schénberg-Schonberger
Stand. Kunftig zweistiindliche Regionalbahnen nach Kiel-Elmschenhagen, Raisdorf, Preetz (da-
yon eine weiter mit Halt auf allen Unterwegsbahnhdfen nach Lubeck).

Kiei-Elmschenhagen

Kunftig zwei stiindliche Regionalbahnen nach Kiel bzw. Preetz. Verbesserte Anschlisse in Kiel
Hbf in Richtung Flintbek-Bordesholm-Neuminster-Hamburg.

Schwentinental

Schwentinental wird weiterhin  halbstindiich nach Kiel (und neu auch nach Kiel-
Elmschenhagen) und nach Preetz Zugverbindungen aufweisen. Die Fahrzeit nach Kiel wird
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Ausbau und Beschleunigung der Strecke Kiel — Liibeck
Aktueller Stand - Diskussionen im Kreis Pldn

zwischen 12 und 14 Minuten betragen (heute 9 Minuten beim RE, 16 Minuten bei der RB); nach
Preetz bleibt die Fahrzeit unverandert. Darliber hinausgehend wird es stindlich einen Zug nach
Plén, Eutin und Libeck geben. Die Fahrzeit nach Libeck betragt neu 70 Minuten (heute 59 Mi-
nuten). Far einen moglichen Haltepunkt Schwentinental Ostseepark kénnie ein Halbstundentakt
in Richtung Kiel, Kiel-Elmschenhagen, Schwentinental und Preetz angeboten werden.

Preeiz

Von Preetz ausgehend werden weiterhin halbstindlich Verbindungen nach Raisdorf und Kiel
angeboten. Die Fahrzeit in Richtung Kiel betragt heute 15 Minuten (RE)} bzw. 23 Minuten (RB).
In Zukunft wird eine RB mit einer Fahrzeit von 17 Minuten und eine weitere mit einer Fahrzeit
von 22 Minuten angeboten. In Richtung Pldn und Eutin — Libeck wird eine stiindliche Verbin-
dung angeboten. Zwischen Preetz und Liubeck verléngert sich die Fahrzeit von heute 52 Minu-
ten auf 62 Minuten. Durch die Kreuzung der in Preetz haltenden Zige zur Minute 00 und 30
kdnnen weiterhin ideale Verbindungen auf den Stadtbus hergestelit werden.

Ascheberg

Am Fahrplanangebot in Ascheberg &ndert sich nichts. Allerdings kénnen die Fahrzeiten in Rich-
tung Kiel deutlich reduziert werden (Beschleunigung um 6 Minuten von heute 35 min auf 29
min) Es bleibt bei den stindlichen Verbindungen in Richtung Libeck und Kiel. Der heute noch
mogliche RE-Halt fiir den Schilerverkehr (7.08 Uhr ab Ascheberg) nach Plon muss durch Bus-
se ersetzt werden. _

Pldn

Plon erhalt stindlich eine schnelle Verbindung nach Kiel (ohne Zwischenhalt). Die Fahrzeit wird
neu nur noch 20/21 Minuten betragen (heute 29 Minuten). In Richtung Eutin — Libeck bleibt es
bei der Kombination aus RE und RB, die sich zu einem Halbstundentakt ergdnzen. In Richtung
Preetz — Raisdorf wird es nur noch eine stiindliche Verbindung geben. Da sich die Zige nicht
mehr in Plén, sondern in Ascheberg begegnen, entfélit die seit 2010 bestehende Mdglichkeit
des Taktknotens Bahn-Stadtbus in Plon, es missen jeizt wieder richtungsbezogene Anschilisse
hergestellf werden.

Bad Malente-Gremsmiihlen

 Das derzeitige Anbebot bleibt bestehen. Die Verbindung nach Kiel wird deutlich schneller (heu-
te 40 Minuten, zukinfiig 29 Minuten).

Eutin

Das Fahrplanangebot bleibt bestehen. Die Verbindung nach Kiel wird um ca. 11 Minuten
schneller. Da der Regionalexpress nach Libeck kiinftig in Bad Schwartau durchfahren soll, ent-
falit eine der beiden stindlichen Verbindungen zwischen Eutin und Bad Schwartau.

Ponitz und Pansdorf

Keine Verdnderungen. Der Fortbestand des RE-Haltes um 7.20 Uhr nach Eutin-Kiel (Schiiler-
verkehr) muss noch geprilft werden.
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Ausbau und Beschleunigung der Strecke Kiel — Lilbeck
Aktueller Stand — Diskussionen im Kreis Plén
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Bad Schwartau

Es entfallt eine der beiden stindlichen Verbindungen nach Eutin-Plon-Kiel. In Richtung Libeck
verkehrt in gleicher Zeitlage eine Regionalbahn aus Neustadt kommen. Kiel ist weiterhin stind-
lich zu erreichen (Fahrzeit allerdings um ca. 15 Minuten langer).

Ausblick

Der nach Fertigstellung der 2. Ausbaustufe fir Ende 2016 vorgesehene Bahnfahrplan zwischen
Kiel und Lubeck ist durch eine feinere Diffenzierung verschiedener Fahrtwiinsche mittels ver-
schiedener Zugangebote gepragt. Fir Verbindungen zwischen den beiden gréfiten Stadten des
Landes gibt es neu einen in die |TF-Knoten Kiel und Libeck eingebundenen schnelien Regio-
nalexpress, der im Kreis Plén nur in Pldn halten wird. Die wichtigen Penderbeziehungen von
Raisdorf und Preetz nach Kiel erhalten einen Halbstundentakt mit Regionalbahnen. Eine dieser
beiden Regionalbahnen fahrt :
von Preetz aus in Stunden-
takt weiter nach Ascheberg
und  Plon  (-Eutin-Libeck)
und bistet somit einen stind-
liches Basisangebot fir Bin-
nenverkehre entlang der
Bahnlinie im Kreis Plén. Das
neue Angebot ist fur den
Kreis Plén mit Nachteilen
verbunden, die wichtigsien-
Pendlerbeziechungen wurden
jedoch angemessen beriick-
sichtigt und verschlechiern
sich nicht. Die Verbindung
Pl6n — Kiel wird deutlich be-
schleunigt.

T Schbnbargr Sband

NEUMUNSTER

Die im Rahmen der Erarbei-
tung des LNVP 2013-2017
unternommenen  Fahrgast-
prognosen attestieren dem
Ausbauvorhaben deutlich
postive Auswirkungen auf
die Nachfrage, wie aus der
nebenstehenden Darstellung
zu erkennen ist.

Bad Segeberg

altenkirchen

Jochen Schulz

07.02.2014
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Anlage 1

Zukiunftiger
ITF-Knoten
Kiel Hbf

ITF-Knoten
Libeck Hbf

Zige des Regionalverkehrs
stiindlich
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